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ГЛАВА НЯЗЕПЕТРОВСКОГО ГОРОДСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ
ЧЕЛЯБИНСКОЙ ОБЛАСТИ
П О С Т А Н О В Л Е Н И Е
от              2016г.  № 
г. Нязепетровск
Об утверждении муниципальной 

программы «Комплексное развитие  

транспортной инфраструктуры

Нязепетровского городского 

поселения на 2017 – 2030 годы ».

             В соответствии с  Федеральным законом от 06 октября 2003 года № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»,
постановлением  Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 года № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития с транспортной  инфраструктуры  поселений, городских округов», Уставом   Нязепетровского городского поселения, 
ПОСТАНОВЛЯЮ:
1.Утвердить прилагаемую муниципальную программу «Комплексное развитие   транспортной инфраструктуры Нязепетровского городского поселения на 2017 – 2030 годы».

1.Утвердить прилагаемую муниципальную программу «Комплексное развитие   объектов коммунальной инфраструктуры Нязепетровского городского поселения на 2017 – 2030 годы».


2. Финансово-экономическому отделу администрации Нязепетровского городского поселения Митюшкина О.М.) предусмотреть финансирование программы при формировании бюджета Нязепетровского городского поселения на 2017-2019 годы. 

3. Общему отделу администрации Нязепетровского городского поселения (Зубкова В.В.) разместить настоящее постановление на официальном сайте  Нязепетровского городского поселения в сети Интернет.

4. Настоящее постановление вступает в силу со дня его подписания.

5. Контроль за исполнением настоящего постановления возложить на заместителя Главы администрации Нязепетровского городского поселения  Р.Р. Амирова.

                                                                                                                         А.В. Коростелев
  Приложение 

к постановлению Главы

 Нязепетровского

городского поселения

от_____________№ 

МУНИЦИПАЛЬНАЯ ПРОГРАММА
 «Комплексное развитие систем транспортной  инфраструктуры 
 Нязепетровского городского поселения на 2017 –2021 г.г. и с перспективой до  2030 года»
                                                               г. Нязепетровск

ВВЕДЕНИЕ
Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры  Нязепетровского городского поселения на период с 2017 -2021 г.г  и с перспективой до  2030 года разработана на основании следующих документов;

- Федерального закона от 30.12. 2012 № 289-ФЗ « О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

	-   Федерального закона от 06 октября 2003 года № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;

-   Поручения Президента Российской Федерации от 17 марта 2011 года Пр-701;

-   Постановления Правительства Российской Федерации от 25 декабря 2015 года N 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития систем транспортной инфраструктуры поселений, городских округов».


            Программа определяет основные направления развития транспортной инфраструктуры   Нязепетровского городского поселения, в том числе, социально- экономического и градостроительного поселения, транспортного спроса, объемов и характера передвижения населения и перевоза грузов по видам транспорта, уровня автомобилизации, параметров дорожного движения, показатели безопасности дорожного движения,  негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения.

Основу Программы составляет система программных мероприятий по различным направлениям развития транспортной  инфраструктуры МО. Данная Программа ориентирована на устойчивое развитие МО и в полной мере соответствует государственной политике реформирования транспортного комплекса Российской Федерации.

Цели и задачи  программы – развитие транспортной инфраструктуры поселения, сбалансированное и скоординированное с иными сферами жизни деятельности, формирование условий для социально- экономического развития, повышение безопасности, качество эффективности транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность, снижение негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду поселения.
1. ПАСПОРТ ПРОГРАММЫ

	Наименование
	Муниципальная Программа «комплексного развитие транспортной   инфраструктуры   Нязепетровского городского поселения на 2017 – 2021 г.г. и с перспективой до 2030 года» (далее – Программа)

	Разработчик Программы
	Администрация  Нязепетровского городского поселения

	Ответственный исполнитель Программы
	Администрация   Нязепетровского городского поселения

	Соисполнители Программы
	Организации  транспортного обслуживания

	Цель Программы
	Развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное развитие и скоординированное с иными сферами жизнедеятельности поселения  

	Задачи Программы
	Основными задачами Программы являются:
-формирование условий для социально- экономического развития;
- повышение безопасности, качество эффективности транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность;
- снижение негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду поселения.


	Целевые показатели

	Технико - экономические, финансовые и социально-экономические показатели развития транспортной инфраструктуры, включая показатели безопасности, качество эффективности и эффективности транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности.

	Срок и этапы реализации Программы
	Период реализации Программы с 2017  по 2030 годы.

	Объемы требуемых капитальных вложений
	Финансовое обеспечение мероприятий Программы осуществляется за счет  средств бюджета МО в рамках муниципальных  программ. 
Объем финансирования Программы составляет:
80246,4 тыс. рублей.

Финансирование из бюджета МО ежегодно уточняется при формировании бюджета на очередной финансовый год. Показатели финансирования подлежат уточнению с учетом разработанной проектно-сметной документации и фактического выделения средств из бюджетов всех уровней.

	Ожидаемые результаты реализации Программы
	В результате реализации Программы  к  2030 году предполагается:

1. развитие транспортной инфраструктуры;

2. развитие транспорта общего пользования;

3.  развитие сети дорог поселения;  

4. Снижение негативного воздействия транспорта  на окружающую среду и здоровья населения;

5. Повышение безопасности дорожного движения.




1. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры  Нязепетровского городского поселения
Транспортная  инфраструктура города и района представлена железнодорожным и автомобильным транспортом. В меридиональном направлении Нязепетровский район пересекают: 
- железная дорога Челябинск – Екатеринбург (через г. В. Уфалей);
- железнодорожная линия Бакал – Бердяуш – Дружинино, связывающая две железнодорожные магистрали: Москва – Челябинск – Владивосток и Москва – Киров – Пермь – Екатеринбург – Тюмень – Омск.
Местная ветка ведет от вокзала на север в центральную часть города и заканчивается тупиком  на  краностроительном заводе.
Нестабильная работа, сокращение объемов производства на  краностроительном  заводе, общий кризис крайне негативно отразились на работе станции Нязепетровская. Объем погрузки на станции ежегодно сокращается. Пассажирские перевозки железнодорожным транспортом  отсутствуют.
Нязепетровск имеет 6 основных  вылетных  направлений автомобильных дорог, из которых три – дороги регионального значения:

· северо-восточное направление: представлено автомобильной дорогой регионального значения в направлении г. Верхний Уфалей. В этом же направлении осуществляется связь с Екатеринбургом и Челябинском;

· северо-западное направление представлено автомобильной дорогой регионального значения в направлении пос. Арасланово и далее на город Красноуфимск Свердловской области. По этому направлению также осуществляется связь с п. Табуска, п. Шемаха, и далее с населенными пунктами Свердловской обл. (Михайловск – Первоуральск – Екатеринбург)  и Башкортостана (Белянка). 

· южное направление на границе города ул. Ураимская разветвляется и переходит в автомобильные дороги регионального значения, которые связывают город Нязепетровск с поселками в южной части района (п. Постникова, п. Котово, п. Курга, п. Горшенина) и далее направляется на г. Златоуст, Белокатай (Башкортостан). Выход на трассу М5 по этому маршруту возможен в районе  г. Златоуст или г. Сим.

В настоящее время движение с Кусинского направления на В. Уфалей осуществляется по улично-дорожной сети и восточному обходу г. Нязепетровска. Поток транзитного транспорта с Кусинского направления в сторону п. Арти и г. Красноуфимск, п. Рябиновка, проходит полностью по городским улицам.

Природные условия и размещение основных предприятий предопределило расчлененность селитебной территории города на 4 основных образования:

- Центральный район расположен на возвышенности и ограничен реками Нязя и Уфа;

- Тверской район на горе Катайской на правом берегу городского пруда и р. Нязя.

- Железнодорожный район расположен в южной части города, между рекой Уфой и железной дорогой;

- п. Н. Уфа расположен на реках Уфа и Ураим.

г. Нязепетровск расположен в месте впадения р. Нязя  в р. Уфу. Река Уфа протекает по территории города в направлении восток – юго-запад, река Нязя пересекает город с севера на юг.

Реки Нязя и Уфа  делят город на две части: правобережную и левобережную. 

В черте города находятся 5  мостовых переходов: два моста через реку Уфа, два на реке Ураим, один из которых находится в аварийном состоянии,  а также железнодорожный мост через реку Уфа и плотина через реку Нязя.  

Плотина введена в эксплуатацию в 1967 г., как гидротехническое сооружение для водоснабжения города. Плотина земляная насыпная, длиной 138 м, габарит проезжей части 6+1х2, высота плотины 10м. По последнему обследованию, проведенному в 2001 г., гидротехническое сооружение находится в предаварийном состоянии. 

Весь грузовой и транзитный транспорт со стороны п. Арти проходит в настоящее время по плотине, которая не предусмотрена для пропуска грузовых автомобилей более 8 т.

Плотина через реку Нязя является единственным выходом для микрорайонов правобережной части (Тверской, Катайская Гора) в город и на сеть магистральных дорог. В случае закрытия плотины альтернативного проезда нет. Микрорайоны Тверской и Катайская Гора являются «спальными» с численностью населения более 3 тыс. чел.

В месте выхода из плотины на изгибе р. Нязя идет подмыв правого берега, что создает угрозу обрушения проезжей части от улицы Свердлова до развилки улиц Южанинова и Кирова. Требуется укрепление берега.

Железнодорожно-автомобильный мост  через р. Уфа построен в 1958 г., длина моста 154,4 м, ширина 13,9 м, в т.ч. габарит для автотранспорта 7+1х2, для ж/д. транспорта 4,9 м. Мост находится в удовлетворительном состоянии, но габарит моста не соответствует существующей интенсивности движения.

Один из них – мост №13 через р. Уфа, соединяет входящие в состав Нязепетровска поселки Новая Уфа  и Серный Ключ  с городом. 

Недостатком улично-дорожной сети Нязепетровска является  низкий уровень надежности. Внутригородская сеть дорог не соответствует современным техническим требованиям по своим проектным параметрам и состоянию. Из 125,17 км внутригородской дорожной и уличной сети, с твердым покрытием 123,96 км., в том числе 17,52 –асфальтобетон, 14,61- черный щебень, остальные - щебеночные. В межсезонье и в периоды сильных снегопадов дорожная техника не справляется с поддержанием проезжего состояния части улиц.

Узкие проезжие части (6-10 м) с невысоким качеством дорожного покрытия на основных, наиболее загруженных направлениях, отсутствие тротуаров на значительном количестве автомобильных дорог свидетельствует о недостаточном уровне благоустройства и приспособленности улиц к пропуску городских и транзитных потоков.

В городе развита сеть маршрутов общественного транспорта (автобусы), которые обеспечивают внутригородские и междугородние перевозки.  ООО «Нязепетровское АТП» осуществляет  городские и пригородные перевозки по муниципальному заказу, ЗАО «Нязепетровское  АТП» осуществляет междугородные перевозки. 

Перевозки осуществляются ЗАО «Нязепетровское АТП» по 7 городским, 6 пригородным и 3 междугородним маршрутам. Маршруты и частота их работы отражают интенсивность хозяйственных связей жителей Нязепетровска с соседними городами: самое активное взаимодействие – с областным центром, на втором месте – Екатеринбург, осуществляется регулярное сообщение с горнозаводской зоной области.  

Таблица1. Маршруты междугородних автобусов из Нязепетровска

	Наименование маршрута
	Маршрут следования
	Дни работы
	Протяженность рейса, км.

	Нязепетровск - Челябинск
	Нязепетровск - В. Уфалей – Касли – Тюбук – Челябинск
	4 рейса в будни, 3 рейса в выходные
	231

	Нязепетровск-Екатеринбург
	Нязепетровск – В. Уфалей – Полевской – Екатеринбург
	2 рейса ежедневно 
	173,4

	Нязепетровск – Миасс
	Нязепетровск – Куса – Златоуст - Миасс
	1 рейс ежедневно
	194,2


В городе работают три диспетчерских службы частных такси (такси «Стрит», такси «Эконом», такси «Комфорт»), работают около двух десятков легковых автомобилей. 

2.Принципиальные варианты развития и оценка по целевым показателям развития транспортной инфраструктуры.
В связи с тенденцией увеличения численности автотранспортных средств в МО транспортная нагрузка на улично-дорожную сеть возрастает.
Проектные решения по развитию сети внешних автодорог заключаются в проведении ремонтных мероприятий автодорог местного значения, обеспечивающих  населенные пункты городского поселения устойчивыми внутренними и внешними транспортными связями.
В соответствии со схемой территориального планирования  Нязепетровского  муниципального района с целью создания условий для устойчивого и безопасного функционирования транспортного комплекса на территории  г. Нязепетровска предусмотрено:
Планируемое размещение автомобильных дорог и объектов автомобильного транспорта отображено  на картах Генплана г. Нязепетровска.
ЦЕЛЕВЫЕ ПОКАЗАТЕЛИ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ 
НЯЗЕПЕТРОВСКОГО ГОРОДСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ.
Таблица 2 – Целевые индикаторы для проведения мониторинга за реализацией программы комплексного развития транспортной инфраструктуры – текущее состояние

	Группа индикаторов
	Наименование целевых индикаторов
	Ед. изм.
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2030

	Критерии доступности для населения транспортных слуг
	Система автомобильных улиц и дорог
	км
	125,17
	125,17
	125,17
	125,17
	125,17
	125,17

	
	Улучшенная структура улично- дорожной сети
	км
	17,52
	17,52
	17,52
	24,82
	24,83
	32,13

	Показатели спроса на   развитие улично- дорожной сети
	Общая протяженность улично-дорожной сети
	км
	125,17
	125,17
	125,17
	125,17
	125,17
	125,17

	Показатели степени охвата потребителей улично- дорожной сети
	Транспортная обеспеченность 
	%
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	Показатели надежности  улично- дорожной сети
	Объем реконструкции сетей (за год)
	км
	-
	-
	-
	7.3
	7,31
	14,61


3.Перечень и очередность реализации мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры поселения.
     Генпланом предусматривается создание системы автомобильных улиц и дорог, обеспечивающих необходимые транспортные связи  в г. Нязепетровске с сохранением существующей структуры улично-дорожной сети и с созданием четко выраженной структуры, классифицированной по назначению и параметрам движения, обеспечивающей пропуск возрастающих транспортных потоков, а также выходы на внешние автодороги.
    Для обеспечения безопасности, бесперебойности и удобства транспортного сообщения в населенных пунктах Генеральным планом предусмотрено строительство улиц и дорог. 
   Категории улиц и дорог следует назначать в соответствии с классификацией, приведенной в табл. 9 СП 42.13330.2011«Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89»:
· главные улицы;
· улицы в жилой застройке: основные;
· улицы в жилой застройке: второстепенные;
· проезды.
Для движения пешеходов в состав улиц включены тротуары с шириной пешеходной части, варьирующейся в зависимости от категории улицы
     Предложенная структура улично-дорожной сети максимально решает транспортные проблемы: обеспечивает необходимыми связями населенные пункты, повышает плотность главных и основных улиц, обеспечивает удобные выходы на региональные автодороги, а также решает проблему движения грузового транспорта в обход районов жилой застройки.
   Планируемая потребность объектов дорожного сервиса определена, исходя из обеспеченности населения легковыми автомобилями на расчетный срок, согласно п. 11.3. СП 42.13330.2011, - 350 ед. на 1000 человек и проектной численности жителей – 13 тыс. чел. Расчетное количество автомобилей составит 4550 единиц.
Требования к обеспеченности легкового автотранспорта автозаправочными станциями (АЗС), станциями технического обслуживания (СТО) и местами постоянного хранения индивидуальных легковых автомобилей обозначены в СП 42.13330.2011, так:
- согласно п. 11.27, потребность в АЗС составляет: одна топливораздаточная колонка на 1200 легковых автомобилей;
- согласно п. 11.26, потребность в СТО составляет: один пост на 200 легковых автомобилей;
- согласно п. 11.19, общая обеспеченность закрытыми и открытыми автостоянками для постоянного хранения автомобилей должна составлять 90% расчетного числа индивидуальных легковых автомобилей.
4.Оценка эффективности мероприятий  развития социальной инфраструктуры
 ПРОГРАММА ИНВЕСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ, 
ОБЕСПЕЧИВАЮЩИХ ДОСТИЖЕНИЕ ЦЕЛЕВЫХ ПОКАЗАТЕЛЕЙ
Таблица 3 – Программа инвестиционных проектов улично – дорожной сети Нязепетровского городского поселения.

	№ п/п
	Наименование объекта
	Цель реализации
	Сроки реализации
	Общая сметная стоимость, тыс.руб.
(проектная)
	Финансовые потребности, тыс.руб.(без НДС)

	
	
	
	начало
	окончание
	
	на весь период 2017-2030 гг.
	по годам

	
	
	
	
	
	
	
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022-2026
	2027-2030


	1
	2
	4
	5
	6
	7
	9
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15

	1.
	 Содержание и обеспечение сохранности автомобильных дорог местного значения путем выполнения эксплуатационных и ремонтных мероприятий; - капитальный, текущий  ремонт улиц и дорог местного значения;   
	Повышение  качества улично- дорожной сети.
Безопасность дорожного движения

	2017
	2030
	68332,4
	68332,4
	4866,6
	4866,6
	4866,6
	4866,6
	4866,6
	24433
	19466,4

	
	устройство пешеходных тротуаров,   содержание  дорог, с регулярным грейдированием, ямочным     ремонтом, установка  ТСРДД
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	2
	Уличное освещение
	Безопасность движения 
	2017
	2030
	11,914
	11914,0
	851,0
	851,0

	 851,0
	851,0
	851,0
	4255,0
	3404,0


5.Структура инвестиций.
Общий объём средств, необходимый на первоочередные мероприя​тия по модернизации объектов улично – дорожной сети  на 2017 - 2030 годы, составляет 80246,4 тыс. рублей. Из них наибольшая доля требуется на ремонт  автомобильных дорог.

Распределение планового объёма инвестиций по транспортной инфраструктуре с учётом реализуемых и планируемых к реализации проектов развития улично - дорожной сети, а также их приоритетности потребности в финансовых вложениях распределены на 2017 – 2030 годы. Полученные результаты (в ценах 2016 года) приведены в таб.4

Таблица 4. Распределение объёма инвестиций на период реализации Программы (тыс. руб.)
	№
	Виды услуг
	Инвестиции на реализацию программы
	
	

	
	
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2021-2026
	2027-2030
	всего

	1
	Ремонт дорог
сетидорожной 
	4886,6
	4886,6
	4886,6
	4886,6
	4886,6
	4886,6
	24433
	19466,44
	68332,4

	2
	Освещение 
	851,0
	851,0
	851,0
	851,0
	851,0
	851,0
	4255,0
	3404,0
	11914,0


Не смотря на низкую бюджетную обеспеченность поселения, в ка​честве основного источника инвестиций подразумеваются   средства бюджета городского поселения.

Оценочное распределение денежных средств на реализацию  программы (в ценах 2016 го​да) приведено в таб.

Таблица 5. Источники привлечения денежных средств на реализацию  Программы (тыс. руб.)
	№
	Наименование
	Бюджеты всех уров​ней и част​ные инве​сторы
	В т.ч.  федеральный бюджет 
	В т.ч. бюджет областной
	В т.ч.
Местный бюджет

	В т.ч. вне​бюджетные источники

	1
	Ремонт дорог
сетидорожной 
	68332,4
	0
	0
	68332,4
	0

	2
	Освещение 
	11914,0
	0
	0
	     11914,0
	0


Под внебюджетными источниками понимаются средства пред​приятий, внешних инвесторов и потребителей. Более конкретно распределение источни​ков финансирования определяется при разработке инвестиционных проектов.

6. Оценка эффективности мероприятий развития транспортной инфраструктуры.
- развитие транспортной инфраструктуры поселения; 
-сбалансированное и скоординированное с иными сферами жизни деятельности;
- формирование условий для социально- экономического развития;
-повышение безопасности; 
-качество эффективности транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность  
-снижение негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду поселения.

7. Предложение по институциональным преобразованиям. Совершенствованию правового информационного обеспечения деятельности в сфере транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности  на территории Нязепетровского городского поселения.
Администрация  Нязепетровского городского поселения осуществляет общий контроль за ходом реализации мероприятий Программы, а также непосредственно организационные, методические и контрольные функции в ходе реализации Программы, которые обеспечивают:

- разработку ежегодного плана мероприятий по реализации Программы с уточнением объемов и источников финансирования мероприятий;

- контроль за реализацией программных мероприятий по срокам, содержанию, финансовым затратам и ресурсам;

- методическое, информационное и организационное сопровождение работы по реализации комплекса программных мероприятий.

Программа разрабатывается сроком на 14 лет и подлежит корректировке ежегодно.

Мониторинг и корректировка Программы осуществляется на основании следующих нормативных документов.

Мониторинг Программы включает следующие этапы:

1.Периодический сбор информации о результатах проводимых преобразований в транспортном  хозяйстве, а также информации о состоянии и развитии транспортной  инфраструктуры;

2.Верификация данных;

3.Анализ данных о результатах проводимых преобразований транспортной  инфраструктуры.

Мониторинг осуществляется посредством сбора, обработки и анализа информации. Сбор исходной информации производится по показателям, характеризующим выполнение программы, а также состоянию транспортной  инфраструктуры. 

Разработка и последующая корректировка Программы комплексного развития транспортной  инфраструктуры базируется на необходимости достижения целевых уровней муниципальных стандартов качества предоставления транспортных услуг при соблюдении ограничений по платежной способности потребителей, то есть при обеспечении не только технической, но и экономической доступности коммунальных услуг.

